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RESOLuCION  N°o32

{Dei 3C de eitei-o de 2023}

UPOR MEDIO DE LA CuAL SE APRUEBAN  UNOS ESTUDIOS EN  EL IVIODO DE

TRANSPORTE PURL.ICO AUTOMOTOR IND[VIDLIAL EN TAXIS: EN EL MUNICIPIO DE

SANTA FE DE ANTIOQulA - ANTIOQulA"

EL  SECRETARIO  DE  MOVILIDAD  DE  SANTAFE  DE ANTIOQulA  -ANTIOQUIA,  EN  USO  DE

sijs ATr`!BiuicioNEs  LEGALEs Er`i  EspEaA`.. LA5 ccr`irEr\iDAs  EN  E'L Ar`T!ci;ILO 31 5 DE LA

CONSTITUCION  POLITICA DE COLOMBIA, ARTICULO 91  DE LA LEY 136 DE 1994, ARTICULO

18 DE LA LEY 336  DE  1996,  LEY 769  DEL 2002,  DECRETO  1079 DE 2015 Y DEMAS  NORMAS

CONCORDANTES Y VIGENTES.

`'De  acuerdo  con  la  Constituci6n  Poli'tica  en  su  articulo  209,  se  dispone  que  la  funci6n

administrativa esta al servicio de los intereses generales y se desarrolla con fundamento en

los principios de igualdad, moralidad, eficacia, economia, celeridad y la desconcentraci6n de

funciones".

CONSIDERANDOS:

EI  Municipio  de  Santa  Fe  de  Antioquia  -  Antioquia,  presenta  un  avance  acelerado  en  el

irici.eTTiei-Ttci de ias dei-ndf-.das de tufismo per ia pije>|a eri riiarci-Ia de ia dobie caizada qile

conecta a  la  Ciudad  de  Medelll'n   con  nuestro  municipio y las Subregiones  del  Occidente,

Suroeste   y   Uraba,   pasando   de   80   kil6metros   a   53   kil6metros   desde   la   Capital   del

Departamento, que conecta el Municipio con la Region y el Pai's de una manera competitiva,
frayendo inversi6n a la ecanomfa. apricl,iltL,Ira y I.ina nL.lava dinfmica sQf ial y econ6mica,  lo

cual requiere de acciones de tipo administrativo para la regulaci6n de los diferentes modos

de transporte  pt]blico,  motivando a  la  legalidad,  el  ordenamiento  del  trafico vehicular,  en

procura de una  movilidad racional de cara a mejores oportunidades en el desplazamiento,
movilidad dentro de la malla vial municipal.

EI Municipio no solo ha aumentado su poblaci6n en  los dltimos cinco aiios, sino que viene

en  incremento  por  su  area  de  influencia  en  la  industria  turistica,  agropecuaria,  pecuaria,

cafetera, fuente de economia para el municipio y desarrollo para la regi6n.

E! actual Plan de desarrollo, establece bases para el mejoramiento de la malla vial, !a c.ual se

encuentra en  mantenimiento actual,  en  procura de transportes seguros y c6modos para la

ciudadanl'a,  estos  deben  ser  reglamentados  de  acuerdo  a  cada  modalidad  y  efectuar  los

controles en defensa de unos buenos servicios.  Las tarifas, el uso del espacio ptlblico y v`as,

ccmc !as  prcgramas d€-  re`v`isi5n `y. iT,ar:t€7iiiri€Ttru d€  !os eqi.i?os de transports,  ser5ii €!

soporte de calidad en la prestaci6n del mismo, a la poblaci6n.
•     -_                                 _              _I              __I_______
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Teniendo en cuenta que el Municipio de Santa Fe de Antioquia -Antioqu.ia habia Ofectuado

el debido proceso de habilitaci6n con soportes de unos estudios que dieron en el afio 2007

ppara le moda!idad de! transporte individLjal de pasajeros,  estL:dios en obso!escenc!a par e!
tiempo regfado y las condiciones  socio -econ6rricas y de turismo,  aunado el crecimiento

poblacional  y  el  incremento  de  las  demandas  de  los  sewicios.    Es  importante anotar  que

para el  puente festivo del 8 y 9 de enero de 2023,  llegaron al  municipio en  promedio  180
mil visitantes,  en  cual  La  carqa vehicular y solicitudes  de  requerimientas  a  los  sistemas  de

transporte superan las capacidades que tiene el municipio en la actualidad.

Durante  los  meses  de  mayo, junio y Julio  de  2022  se ejecutaron  los  estudios t6cnicos  de

oferta y demanda, en fa rnodalidad del transporte pdblico automotor ptlblieo individual de

taxis, e! cual determ!ri6 come capacidad transportadora maxima de 70 \iehicu!os.

Los resultados arrojados por el estudio t6cnico de Oferta y demanda, uno vez aplicada cada

uma  de las etapas de  fa metodologfa establecide  por el  Mintransporte a trav6s del  decreto

No.1079 de 2015, tuvo como resultado el siguiente comportamiento:

EI  Artfculo 2.2.1.3.73,  del  Decreto  1079  del  26 de  mayo  de  2015,  relativo  al  Procediniiento

para  la  determinacich  de  necesidades  de  equipo  en  vehiculos tipo  taxi,  establece  que  fa
autoridad de transporte competente,  debe recolectar informaci6n por medio de encuestas

a conductores y a usuarios, asf:

1.   A conductores, mediante la selecciich de los vehiculos oQjeto de estudlo de acuerdo

con  el  tamafio  muestral  La  toma  de  informaci6n  debefa  real.izarse  y  distribuirse

proporcionalmente dentro de los siete in dfas de la semane,  para cubrir el cien par
cien (100%) de fa muestra.

2.     A  iiseaiios.  dirig:de  a  quleiies  hagan  use  tie  ic]s  vchiciLj!os  seieccionadas  en  ias

encuestas a conductores y debefa  realizarse en los mismos t6rminos y condidones

anteriores.

El  tamafio  de  la  muestra  debefa  ser representative frente a  la  totaljdad del

pangiie atitomotor qtie ofrece este seniicio.

El  presente  Documento  compila  les  instrucciones  para  el  diligenciamiento  de  los

diferentes  Formatos  disehados  para  recolecci6n  de  la  informaci6n  necesaria  para

cumplir con los objetivos del presente Estudio. Su contenido, abarca, ademas de las

[nci;estas ariteriormente  enijiiciadas,  otrc.s aspectos  q:je  se  ccnsiderari  riecesarios

para lograr pare lograr los OQjetivos del Estudio, los cuales van mss al fa de la simple
determinaci6n de necesidades de equipo, como lo sefiale le correspondiente norma.

Estudios a`ralados par el lngeniero Francisco Manuel Siiva Garcia, identificade con

ceduia  No.  i3.841.462 y coil tafieia de i.iscriori6Ii alite al Miritrarisooite No. 041  dei

02-  03-2002,  Copia  de  la  hQja  de  vida  contractual  como  experiencie  relaciomada,

Copia  de  fa  ceduta  del   lngeniero  de  Vfas  y  transporte,  Copia  de  fa  Tarieta  de

inscripci6n  ante  el  Mintransporte.  Hacen  entrega  al  Municipio  de  SANTA  FE  DE

ANTIOQIJIA+   los  estuclios  t6cnicos  c!e  oferta  y  demanda,   para  la  mcLdalidad  dell

transporte  pdblico  automotor  INDIVIDUAL,  en  vehiculos  tipo  TAXI,  conforme  a  fa

metodologia establecida POR EL DECRETO  1079 DE 2015.

DETERMINAcl6r\I DE LA DEMAf\iDA TOTAL roR CLASE DE vEHicuLo

+-I +of+A-|a*an--
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Durante  la  tabulaci6n  de  las  encuestas  a  pasajeros,  se  extraen  las  caracteristicas

comunes de algunos viajes en cuanto a Origen y Destine de Jos pasa/.eras, y a las
respi..estas en e! item de "preferen€!a vehicular". 0.Jer Tab!as de Demands Tete! y
Preferencia Vehicular).

Para   conocer   la   Demanda   Promedio   Diaria   en   este   caso   de   actualizaci6n,   se

determina el  ndmero  de  horas  cubiertas en total  (NHCT) a parffr del rfu»ero de
dies i'7} y de ii.ores uJtarias de alpfieaci6ii. uJe to ei\cuesto (9}, as'i N'HCI --9 + 7  = rae.
Con este resultado,  se procede a estimar la demanda por hora (DPH), dividiendo el

valor de la Demanda Total (DT) entre el nbmero de horas cubiertas en total (NHCT),

en este caso  DPH=  DT/NHCT.  Par tiltimo,  y conociendo el  ndmero aproximado de

horas diaries que labora un campero en el mLinicipio (NHDl~ 15 horas), se miiltiplica

6ste  por  la  demanda  por hora  (DPH) y se  encuentra  la  Demanda  Promedio  Diaria.

over Tabla  Demanda  Promedio Diaria).

Teniendo en cuenta el factor de expansi6n ya hallado, se hace el producto entre 6ste

v  ia  Deri-iaiici'a  PI-cilTleciio  Diaria  pal-a  er]cciiitral`  ia  Der['iaiida  Ej{parldida.  \^v'ei.  Tabia

Demanda Expandida).

A continuaci6n, se mostrar6n las tablas de cantidad de encuestados en ambos sentidos

en  el total de  dlas,  as[  mlsmo como  la  preferencla  vehicular de 6stos,  con  lo  clue  se

demostrard   la   no  afectaci6n   en   el   servicto  de  otros   medios   de  transporte  y  se

determlnar6 en dltima instancia la Disponlbllldad de veh[culos.

DETERIVIINAC16N  DE LA DEMANDA TOTAL POR CLASE DE VEHicuLO

Una  vez  se  recolecte  la  muestra,  se  procedera y analizafa  el  comportamiento  que

tiene la utilizaci6n del servicio pdblico individual de pasajeros.

EI Comportamiento se cuantificard a trav6s de los siguientes indices:

1.   I{il6metros recorridos en promedio die por vehiculo:  No se diligenci6 el formato F4

ya  que  por vias  o  calles  no  era viable  mostrar  un  resultado  por lo  esporadico  de  los
viajes cada  20  minutos en  este m6todo,  pero  si  se diligencio el  formato  F5,  desde  los

acopios.

2.   Kjl6metros productivos recorridos en promedio dia per vehiculo:   Definido como
kil6rl-Ietros I.ecorridos efectiv.c.s trai-ispcirtarido pasajeros.   Se rlizc. eri ei foriTlato F5.

3.   Porcentaje de utilizaci6n  productivo  par vehiculo,  definido como la  relaci6n entre
kii6I-iietl.os   pi.ciductivos   I-ecol'I-icicis   ei-I   prori-let;ici   di'a   pcir   vern'cuici   y   ios   k;i6rl`ieti-cis

recorridos en promedio dia por vehfculo. Se realiz6 en el formato F5.
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VEHICulo DIARIOS POP.
VIAJES APROX

PA5AJEROS KiLOMrmos
VEHICuLO APROX „IAIE

1 250 7 31,5 35,7

2 2cO 5 22,5 40,0
3 2cO 10 45,0 20,0

4 230 5 22,5 46,0
5 250 7 31,5 35,7

6 2cO 8 36,0 25,0

7 250 7 31,5 35,7

8, 230 6 27,0 38,3

9 190 7 31,5 27,1

10 185 6 27,0 30,8

11 180 5 22,5 36,0

12 190 5 22,5 38,0
1a, in C I Ann

14 180 6 27,0 30,0
15 220 7 31,5 31,4

16 180 5 22,5 36,0
17 200 5 22,5 40,0
1& lou jl,i t> .. I

19 260 8 36,0 32,5

20 250 7 31,5 35,7

21 2cO 8 36,0 25,0
.22 3cO 9 40,5 33,3

23 210 5 22,5 42,0
•24 180 7 31,5 2:5.J

25 200 8 36,0 25,0

26 250 9 40,5 27,8

Tg.-,-.. 230 6 27,0 38,3

28 180 7 31,5 25,7

29 2cO 8 36,0 25,0
TOTAL 6175 195 878 948

PROMEDIO 2u,93 6,72 30;26 32J68
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EVALUACION   NECESIDAD  DE  VEHfcuLOS  DE  LOS   POTENCIALES   USuARIOS

URBANOS.

Partiendo de las anteriores cifras, procederemos a realizar el analisis para determinar

el  ntlmero de vehi'culos necesarios en el  Municipio:

Tiempo de recorrido promedio sectores donde operarfan los Taxis: 120 Minutos.

Ocupaci6n promedio vehfculo: 3 pasajeros

Viajes potenciales hora vehiculo: 60/120 = 0,5

Promedio pasajeros movilizados: 30,26

Viajes   necesarios   para   movilizar  los   pasajeros   hora:   Dividiendo   el   potencial   de

pasajeros,  entre  el  ndmero  de viajes  maximos  por  hora  que  realizari'a  un vehi'culo,

tenemos: 31/0,5 =  60

Vehiculos necesarios: 60 taxis necesarios come minimo.

Teniendo en cuenta que los viqjes que deben realizar dfa a dfa son tan largos, se debe

tener  una  capacided  de  reserva,  entendiendo  que  muchos  van  a  veredas  y  par

condiciones climaticas o de malta vial los viqjes podrfan ser mss largos de lo normal.

Se sug.Iere habiritar 10 vehiculos de reserva.

Per lo cual el ntimero de vehicul®s ne{esarios son 70 taxis come maxima

*Estos  c6lcutos  se  hacen  teniendo  en  cuenta  el  nomero  de  kil6metros  recorridos

aproxinado (212 kil6metros) vs el nilmero de vkyes aproximados a[canzados al dia (6

vkyes) vs el niimero de horas aproximadas trabdyadas (12 horas)

TOTAL,  CAPACIDAD  TRANSPORTADORA  DE  ACuERDO  AL  ESTUDIO  TECNICO:  cO
`v'erlieijios, stirl-iarldo ia rl-Iedici6rl de carga. Dejaiido 10 el-I reservii.

RESuELVE

PRIMERO:.Aprobar los estudios t6cnicos de oferta y demanda,  para el modo de transporte

ptlblico  INDIVIDUAL  DE PASAJEROS  ITAXI  BASICO),  los cuales  determinaron  las demandas

AtsBIm de §ontD F€ rfe Afl!Ioquo Nrr: 890E87.5B9-1
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insatisfechas a la [uz de la realidad socio -econ6mica, de turismo y demandas del municipio

de Santa Fe de Antioquia,  los estudios arrojaron  una  capacidad  maxima de 60 vehi'culos y

10 en reser.Ja, !os ci.i3!es serfn entregados per e! Organismo de Tr5nsito de 3c.jerdo con !3

normatividad y de acuerdo con las condiciones actuales de la demanda.

SEGUNDO:  Que,  una  vez  analizados  los  resultados  del  estudio  de  oferta  y  demanda,  la

entidad  encontr6  que  fueron  ejecutados  de  acuerdo  a  la  metodologi'a  establecida  por el

Ai-ti'culo 2.2.i .3.7.3, de;  D€cl`eto 1079 dei 26 de [Tia,vci de 2015,  I-eiativo ai Pi.ciced:ITiiei-ito pal-a

la determinaci6n de necesidades de equipo en vehiculos tipo taxi.

TERCERO: Con la capacidad transportadora establecida en los estudios t6cnicos de oferta y

demanda,  del  modo  de  transporte  pdblico  AUTOMOTOR  INDIVIDUAL  DE  PASAJEROS,  se

deLe  proseguif-erl  la  exigei-icia  cje  ios  col-Itroies  a  ios  I-equisitos  clue  dieiciri  oiigei-I  a  ;a  a  a

las habilitaciones en lajurisdicci6n Municipal.

CuARTO: Ante la presente Resoluci6n no procede recurso alguno.

QulNTO: La presente resoluci6n rige a partir de la fecha de su expedici6n.

Dada en el  Municipio de Santa Fe de Antioquia -Antioquia, a los treinta (30), di'as del mes

de enero de 2023

NOTIFiQUESE Y COMPLASE

RIOS CORREA

Movilidad
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